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~ 6,74 kg
| ’ 90 € cadre et fourche

o Distributeur : Globike CKT Europe
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La création de la marque taiwanaise remonte a 2001, mais elle n'est
distribuée chez nous que depuis peu. Concus et fabriqués sur

le méme site a partir de moule exclusif, les cadres sont aboutis.
A preuve, cet excellent 368, présenté comme le plus polyvalent...

lité d'un produit aux compétences

de celui qui I'a fabriqué, et donc
& son origine géographique. En tout
cas, on sait bien que les discussions
autour des cadres carbone, depuis
des années, ne parlent que de cela :
de leur provenance réelle (ce qui sup-
pose gue d'aucuns la dissimulent).

Ainsi, longtemps, une fabrication
asiatique est-elle restée dans lima-
ginaire collectif des cyclistes, sinon
un gage de médiocre qualité, 4 tout
le moins celui d'une qualité inférieure
& ce que nous, européens, fabriquons
de nos mains. Puis, ayant bien d re-
connaftre la stupéfiante adaptabilité
des fabricants asiatiques, et l'indiscu-
table qualité de leurs cadres, la com-
munication des marques s'est articu-
lée, en un second temps, autour de
I'argument consistant (a peu prés) a
dire que «peu importe le lieu de fa-
brication, puisque c'est nous qui
concevons.» || ne nous appartient pas
de discuter les sous-entendus dont
I'argument est lourd (pourquoi conce-
vrions-nous mieux en Europe ou aux
USA gu'en Chine ou a Taiwan ?), mais
seulement de souligner ici que I'éco-
nomie s'est organisée de fait autour
de cette séparation physique, géo-
graphique, des lieux : bureaux de R
& D et ateliers de fabrication sont dis-
tants de milliers de kilométres.
Voila pourquoi, dans le grand bain

I | n'est pas illogique de lier la qua-

B

persuasif de la communication, c'est
maintenant I'unité de lieu qui fait va-
leur — quand elle existe bien s(r. Et
ceux qui le peuvent ne manquent
pas, légitimement, de souligner :
«nous développons et produisons
nous-mémes, au méme endroit. »
C'est précisément ce que fait CKT
{pour, tucns tout suspense : “Carbon
Knowledge Team”) : tout est pensé,
concu et fabriqué... a Taiwan.

Des moules exclusifs

CKT est un fabricant qui, las sans
doute de ne travailler que pour les
autres, s'est rangé a la mode occi-
dentale consistant & signer ses pro-
duits et, partant, a créer sa marque.
Ce qui fut fait par Monsieur Chiang,
dont la longue expérience de cou-
reur et de mécanicien des équipes
de Taiwan (pistards en grande majo-
rité) ne demandait qu'a s'exprimer.

Le premier point est donc celui-di :
la marque CKT n'utilise que ses
propres moules, exclusifs. Vous n'avez
donc aucune chance de retrouver
sous un autre sticker un cadre exac-
tement roulé comme le vétre. C'est
bon & savair, sachez-le.

ATheure actuelle, la gamme com-
porte six modeles, dont quatre de
route, parmi lesquels le 368 passe
pour étre le plus "palyvalent”. Tous
les cadres de la gamme emploient
la fameuse fibre T700 3K, produite
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Le pédalier Stronglight Fission est trop rare : pas tant pour les solutions

technigues qu'il propose (on peut choisir sa longueur de manivelles, au moyen
d’une piéce interchangeable comprenant le filet), que pour 'esthétique.

par Torayca, et substantifique moelle
d'une trés large part la population
mondiale des cadres en carbone.

Il s'agit donc d'un cadre “norma-
lement leger’, et du type tige de selle
intégrée. D'ailleurs, le seul petit re-
proche qu'on peut |ui adresser a prior
conceme le réglage de la hauteur de
selle, confié & un expandeur peu aisé
d'acces, puisqu'il faut démonter Iz
selle pour glisser sa clé Allen jusqu'a
Iui. En revanche, le réglage est précis,
qui ne dépend donc pas de bagues
ou d'entretoises.

Du classique

Les formes des tubes sont relati-
vement classiques, méme s'il n'est
pas facile de les décrire valablement
On ne remargue aucun recours aux
courbes dans la ligne méme des
tubes, mais “seulement” quelques
arétes et changement de volumes
d'une extrémité & lautre de chacun
des tubes. Le tube de selle (compre-
nant la “tige", rappelons-le) confére
& I'ensemble un discret aspect aéro-
dynamigue. Quant & l'arriére, il est
extrémement dassique. Notons enfin,
outre le passage interne, a travers la
douille de direction, des cébles de
dérailleur, I'excellente finition de I'ob-
jet : I'enveloppement des raccords
montre des couches externes parfai-
tement alignées sur celles qu'elles
recouvrent.

Le détail

Voila peut-étre le seul bémol : le
serrage de selle qui, pour ajuster a
la hauteur, oblige & =
“passer par-dessus” -
et 4 démonter la
selle. En
revanche, il faut
avouer que
I'ajustage est
trés précis (ce
qui n’est pas
toujours le cas
avec des
systémes
d’entretoises).
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| Le triangle arriére est trés
classique : lignes droites, mais
sections (vaguement) triangulaires.
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| La fiche technique

Cadre + blocage de selle CKT 368

Fourche CKT 368

Jeu de direction CKT

Expandeur CKT, avec bouchan
Entretoises 30 + 5 mm, carbone
Etriers SRAM Red

Pédalier Stronglight Fission 50-36
Cuvettes Stronglight Céramigue
Dérailleur avant SRAM Red, avec collier
Dérailleur arriére SRAM Red

Leviers SRAM Red

Le renflement autour de la douille a
sans doute un rdle dans la cohérence
meécanique globale du cadre et il
permet aussi, en augment I'épaisseur,
de faire passer les cables a travers.

Contrairement a la crainte
qu'inspire cetteimage,

passer les cables de ‘T
dérailléurs n’estpas - =

——

l'asSirance de s’arracher les: Wy =
cheveux. Il y a une agtuce, i wy, i
v

expliguée sur le site
www.ckt=carbon.com.

Comme CKT travaille aussi bien
avec les détaillants que selon le sys-
teme de la vente en direct, les prix
sont trés compétitifs. Notre modele
est équipé en SRAM Red (excusez du
peu), & lexception du pédalier (le trop
rare Stronglight Fission) et des excel-
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sentiment d'élasticité sans doute pas
inutile (les sentiments ont leur effica-
cité propre). En l'occurrence, le CKT
est "encourageant’, et c'est bien tout
ce qui compte, au fond : I'envie.

On peut donc relancer aussi aisé-
ment sur grand braquet dans les faux

Potence

FSA 0599, 120 mm

Cintre

CKT CARBON

Guidoline + bouchons

Bike Ribbon

Selle

Selle Italia SLR, rails carbone

Chariot de selle

CKT 368

Cébles + gaines SRAM

Roues

DT Swiss Mon Chasseral

Pneus

Vredestein Fortezza TriComp 700x23

Chambre a air

Michelin Airlight

Blocages

DT Swiss RWS

Chaine

SRAM Red 1090R

Cassette + blocage

Poids total du vélo :

En un clin d’ceil. ..

SRAM Red 11/25

Stabilite

Sport loisirs
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lentes roues DT Swiss Mon Chasseral.  plats, que sur les petits dans les E é Cyclosport
longues bosses. Le flou gestuel est to- £ Ooooooooar
Il convient d'étre toujours attentif  éré par le cadre, et l'on peut suresti-
2 ses propres a priori. Par exemple,  mer un peu sa force sans le payer trop Compétitiun

Dour n'étre pas trop désabusé, on ten-
drait faclement & étre plus sévére avec
un vélo trop bon marché, & ne pas re-
connaltre pleinement ses qualités
(faute de quoi le prix des autres est &
désesperer de tout). Or, il nous a fallu
une seule bonne sortie pour nous dé-
oarasser de ce triste jugement, et nous
rendre a |'évidence. Le 368 est un
czcre efficace et surtout trés agréable :
' ne se comporte pas entre les jambes
2omme une barre & mine, et laisse un
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cher (ce qui est a double tranchant,
puisque le vélo ne vous rappelle pas
immédiatement & une meilleure ges-
tion de votre effort). Notons que le
cintre maison est trés bien fait, les par-
ties mains en bas sont un régal. Les
roues DT Swiss s'inscrivent en prolon-
gement des qualités du cadre : elles
sont légéres et tendues mais jamais
raides. Le résultat global est un confort
trés appréciable, dont I'efficacité en re-
lance elle-méme participe. [ ]

Longues distances " Relances
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L'excellence accessible

Difficile de ne pas mentionner
d’abord la qualité la plus globale,
I'excellent rapport prix/performance
- Globike fait des montages a la
carte, et vend en direct aussi hien
que par I'intermédiaire des dé-
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taillants. Le 368 est effectivement
trés polyvalent, rigide sans excés,
dynamique et confortable. Il convient
aussi bien aux débutants qu’aux
athlétes confirmés. Quant au cyclo-
sport, il est le “ceeur de cible”.
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